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MOTORU KULLANAN
PERSONEL ICIN
ISLETME TALIMATI

Bu Bakim Talimatini dikkatle okumak ve ayrintil
nokialara tamamen uymak sizin vararmizadir.
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1. Motorun Yapisi ve Calisma Sekli:

1.1. Calisma Sekli:
Motorlar dért zamanl yéntem ile galismaktadir.

1.2. Yapisi:

Hafif metalden krank mahfazasi i¢ine, makara vatakh krank mili,
bilya vaiakh eksantrik mili, tim regulatorler, kumanda parcalan
ve pusklrtme pompas) yerlegtirilmistir.

"E" tipi motorlarda gli¢ alimi volanda ve 4:1 oraninda dilgtrtien

eksantrik milinde gerceklesebilir. Krank mili kumanda tarafinda

lave bir vatak ile techiz edilmistir; buradan da bir tahrik flanginin
monte edilmesinden sonra motor gilctintin tamami alinabilir.

"ES" tiplerinde gii¢ alimi sadece volanda mumkiinddr.

Tim tiplerin harekete gegirilmesinde 4:1 nispetinde digtrilen
eksantrik mili yardimer olur. Bivel yalag olarak tamamen opti-
mal 6lglilerde diizenlenmis bir kaymali yatak kullanilmaktadir.
Dikey konumda sofuima kanatgiklarina sahip bir silindir, mu-
kermmel bir sodutma ve uzun bir dmiir icin garantiyi temin eder.

Hafif metal - silindir kafasi, sabitlegtirilmis subap yuvasi bagalari-
na sahiptir. Ayrica, dekompresyon - otomatigi, karter havalan-
dirmasi, emme ekzos pivanolar ve atesleme fitil tutucusu silindir
kafasi igerisine yerlestirilmistir.

Motorun tzerine takilan kaldirma kancasi, motorun daha iyi bir
sekilde nakil edilmesini saglar. Bu kanca ancak, sadece motorun
adgirhgy, arti llave donanim igin dizenlenmis olup, tim cihazin
kaldirilmasi, 6rnedin ana gergeveleri ile birlikte bir takim makine,
igin diizenlenmemistir.

Bakiniz
Aciklama
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Motor Cizelgesi

1. Dekompresyon kolu 12. Sogutucu Hava Cikigi

2. Silindir kafas: kapad 13. Yag Cubugu

3. Aski Kancasi 14. Motor Gévdesi

4. Calishrma Yadr dozaj diizenedi Soduk Hava Girisi

5. Yakit basing borusu 15. Yag Bosaltma Tapasi

6. Depo kapagi 16. Gaz Kolu

7. Yakit Deposu 17. Eksantrik mili

8. Yag Banvclu Hava Filtresi 18. Avans Tertibati

9. Otomatik Hava Alma Tertibati 19. Yag Doldurma Tapasi
Puskiirtme Pompalan - Havalandirma 20. Silindir Kafasinda

10. Mazot Pompas! Soduk Hava Girisi

11. Mazot Borusu: 21. Ekzos Susturucusu

DIKKAT!

Aski kancasinin azami tagima giicti 160 kg'dur.
Fazla yiiklenmede kopma ve kaza tehlikesi meveuttur.



TEKNIK BILGILER

Tip E71 E75 E79 E780 E78B6

Calisma Yéntemi ' Dért zamanl

Silindir Sayisi 1

Silindir Capi mm. 7% 75 82 82 85

Strok mm. 80 80 80 100 110

Silindir Hacmu cm3 353 353 422 528 625

Yanma Yéntemi On yanma odall .g .daﬂ
enjeksiyon

Sikistirma Orani 281 . 231 231  Z&1. 173

Dénme Yond  Saat dénme yénd fersine / Volan tavafindan bakildiginda

Ortalama Piston Hizi (¥)

m /saniye 8 8 3 10 11

Sodutucu Hava 3

Gereleshiimi (*) m"/ dak. 6.0 6.0 7.0 9.0 11,0

Yanma havasi 3

aetalaining m’/ dak. 05 05 06 0.8 09

Yadlama Yad Y, 1.2

Doldurma Mikian Praliagicle). b he k2 - 1,8

Yag Sarfiyat Yakit tiketiminin azami % 1'i, tam ylikteyken

Enjektér Puskiirime

Basinct Bar 110%% 25078

Net Adurlik Ka. 49 49 53 67 84

Cahgtirmada max.

edim durumlan DE{;“* 20 20 20 25 25

Tum yénlerde 36 36 36 46 46

Subap Bosludu (20410 ¢

p Boslugu ) — 8.1

Emme ve eksoz supabi

*3000 dak. - 1 = n'de
6




iCINDEKILER

Teknik Bilgiler

Motor Resimleri

1. Motorun vapinu ve cahigma diizeni

1.1. Calisma Diizeni

1.2. Yapisi

2. Yakt ve Yaglama

2.1, Yalt

2.2 Yadlama yad
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4.3. Volan tarafindan el ile calistnoma

4.4. Emniyetli ilk hareket kohs e galighnma

4.5, Mars tertibah ile galistirma

5. Motorun Durdurulmas:

6. Motorun Periyodik baksmi

§-15 isletme saatinden sonra bakim

Her 150 igletme saalinden sonra bakim

Her 500 isletme saatinden sonra bakim

Az kullanim stiveli motorlarda balam

7. Balum cahismasin yapilmas:

7.1. Yag Degistirme

7.2. Yad banyolu hava filiresinin temizlenmiesi

7.3. Subap boglufunun ayan

7.4, Dekompresyon donaniminin ayar edilmesi

7.5. Yalut-filtresi elemaninin dedistirdmesi

7.6. Sodqutma kanatgiklannin temizlenmesi

7.7, Otomatik hava alma lertibatinin kontrel edilmesi
7.8. Tarn sonin ve civatalann sikib olup olmadidinn kontrol edilmesi
8. Igletme anzalan ve giderilmesi

8.1. Motor calismuyor

8.2 Elzosdan sivah duman gikiyor

8.3. Motorun glich dusiik (devir sayis: distiyor) Ekzosdan duman gikrmiyor
8.4. Motor ok minyor.

8.5, Motorun aniden durmas:

9, Opnanm caliymalan

9.1. Alegleme Fitilinin Cikanlmas

9.2, Onyanma odasimdan ategleme fitilinin giderimesi
0.3 Enjektér memesinin dedigtirllmesi
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11. Motorun Korunmas:
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Motorda Kullanim Giivenligi ile ilgili Agiklamalar:

PANCAR - Dizel motorlan tniversal kullanilabilen montaj motorlandir. Mote-
run her kullanimina ve montajma gére, cihaz {ireticisi ve cihaz saticisi igin gil -
venlik donammiarinin tesls edilmesi gerekebilir. Maksada uymayan kullanim-
dan kagmilmalidir. Omegin:

- Dodal olarak egzost gazi tesisatinin parcalan sicak olur ve bu nedenle isletme
sirasinda veya motorun kapatiimasindan sonra sojuyuncaya kadar dokunul-
mamalidir.

- Elekirik tesisatinda yanliy kablo baglantisi veya vanls kullanim kisa devreye
yol agabilir, bu durumdan kagimilmalidir.

- Motorun meonte edilmesinden sonra cihaz icinde dénen pargalann dokunma-
ya karst korunma altina alinmalar: gerekir.

- Vantilator ve altemater kavislan icin PANCAR MOTOR dan kayis muhafa-
zasi temin edilebilir.

- Motorlarin isletmeye alinmadan énce -eder mevcutsa- kolla calighrma ile ilgili
islelme talimatindaki uyariara kesinlikle uyulmasi gerekir!

- [lk hareket kolu ile calistirma, ¢ocuklar ve az giiglii personel tarafindan kulla-
nilmamalidir.

- PANCAR MOTOR GARANTI KAPSAMI, isletme talimatindaki uyarilara
tam olarak uyuldutjunda gecerlidir.

Yalnizca bu igletme falimatinda belirtilen verilere uygun diizenli bir bakim,
motorun isletmeye hazir olmasini sadlar.

Motorun igletmeye alinmadan ¢nce siipheli durumlarda, PANCAR servis
merkezi ile lutfen irtibata geginiz.



Yeni bir PANCAR - Dizel motoru sizin icin calismaktadar.

Kontrol testi, yeni PANCAR - Dizel motorunuzun beklenilen giice sahip oldu-
Gunu ve tum yapim pargalarinin diizenli ve giivenli calistiini kamitlamgtir,

Motoru ilk calistrmadan dnce igletme talimating liitfen okuyunuz.
Bu igletme talimati size, motorun dogru kullaniimasinda, bakiminda ve uzun
stre saglam ve verimli kalmasinda yardime: olacaktir.

Bavlelikle kendiniz kiigk arizalan saptayabilir ve yardimei olabilirsiniz.

Tabii ki ddnyanin her yerine dagilmig bulunan PANCAR - Servis istasyonlari,
herturld onanm problemlerinizin giderilmesi icin hizmetinizdedir.

Motorunuz sadece, PANCAR atelyelerinde stirekli egitim gérmiis personel ta-
rafindan orjinal yedek pargalariyla ve PANCAR aletleriyle bakima alinir ve o-
narilir,

Yalnizca bu igler igin garanti verebiliriz. Onanim igin gerekli olan

PANCAR Dizel orjinal yedek pargalarini motora ait yedek parca listesinde
bulabilirsiniz.

Montaj ile ilgili Tavsiyeler:

Motorun kapali mekanlara kapal kaportalar igine monte edilmesi sirasinda
motordan gikan sicak sogutucu havanin tekrar emilmemesine dikkat ediniz.
Sodutucu taze ve yanma havast igin giris deliklerini mimkiin oldugunca soguk
hava giriginin ve hava filtiresinin yakinina koyunuz,

Cikan sicak atik havamn hig bir engele ugramadan agik havaya sizmasini sadj-
layiniz,

Yeni motarunuz genelde, igletme dazeni DIN 6271'e gére bir calisma igin a-
yarlanmigtir, yani: deniz seviyesinden 100 m yiikseklige, + 27° C emme hava
sicakliina ve %060 nisbi hava nemlilik oranina ayarlanmustir.

Isletme yerinizde bu verilerden blylik oranda farklilik gésteren sartlar meyda-
na geliyorsa ve bu durum motorunuzun siparisi sirasinda dikkate alinmadysa
liitfen en yakininizdaki PANCAR MOTOR temsilcisi ile temasa geginiz. Temsil-
cimiz, iklim kogullarina bagl olarak motorda herhangi bir ayarlamanin gerekli
olup almadid hakkinda size bilai verecektir.

L



1.2.1. Sogqutma:

Volanda ihtiyaca cevap verecek sekide dizenlenmis sodutma
kanatgiklar, silindirin ve silindir kafasinin dikey kanatciklan tze-
rinden sojuk havayi emer ve bunu volan gevresindeki gikis de-
liklerinden radiyal bicimde disan atar. [lave olarak krank mahfa-
zasinin soluna ve sadina yerlestirilmis yag sodutucusu vasitasiyla
souk hava emilir. Soduk hava (fleginin arzalanmas: mimkiin
degildir. Kusurlu bir sofutma yalmzea, silindir sogutma kanatcik-
lan, silindir kafasi, yag sogutuculan, volan (flecinin kendisi ve
hava gikis delikleri kirlenmisse veya motorun yerine ivi bir sekil-
de monte edilememesi nedeniyle yeterli oranda temiz hava emil-

memesi ve sicak havanin tflenmesinden dolayt meydana gelebi-
lir.

1.2.2. Hava Filtresi

Motorun asinmasi ve dolavisiyla émril, emilen yamcr havanin
ytiksek oranda temizlik derecesine baghdir. Bu nedenle yiiksek
temizleme glciine sahip bir yag banyolu hava filtresinin kullanil-
masi gereklidir.

1.2.3. Enjeksivon Donanim

E 71... E 780: On yanma odas silindir kafas! icinde olup, tek
delikli meme ile puskurtme

E 786: Bakim gerektirmeyen ¢ok delikli meme ile direkt pus-
kiirtme, yanma piston tabanimdadir.

1.2.4. Yaglama

Motor carpmah yaglama sistemi ile cahgir, bivel kolu kafasinda
mevcut olan bir yénlendirici krank milinin her déniisiinde yagla-
ma yadl igine dalar ve yag biyel yatagina basar ve ayrica silindi-
rin galisma yizeyine ve yatada gdnderir.

Motorun yaglanmasi hayati dnem tagir. Bu nedenle yag seviye-
sinin her giin kontrol edilmesi gerekir.

1.2.5. Ayar Etme

Devir sayisi ayarna varayan (a) kolunun (start) konumu ayni
zamanda en yiksek isletme devir sayisimi verir. Kolun (start) ile
(stop) arasindaki konumu ile istenilen her motor devir sayist a-
yarlanabilir. Motor, ayar edilmis olan devir sayisini regtilatériin
etkisivle, her yiiklenmede mutat tolerans ile tutar.

Bakiniz
Aciklama

Resim 8



2. Isletme Maddeleri

2.1. Dizel Yakitlan

Yakit Kalitesi:

Asamda belirtilen spesifikasyonlarda aranan asgari sartlara uyan bifiin dizel
yakitlan uygundur.

DIN 51601- DK

BS 2869 Al/AZ

ASTM D 975 - 1D/2D

Ozellikle, icerdikleri kiiktirt miktan bakimindan, bu spesifikasyonun simir de-
gerlerinin disinda kalan yakitlar, daha sik araliklarla yag degisimini gerektirir-
ler.

Soguda kars: dayaniklilik:
Dizel yakiti dastik sicakliklarda akiskanlik giicini kaybeder.

DIN‘e gére asadidaki sinir deder verilerine uyulmalidir.

Yaz aylan dizeli: 0 * C

Kis aylan dizeli: -12 * C

Asadidaki tabloya gére gaz yaginin katlmasyla bir iyilegtirme saglanir:

Start esnasinda 0 Gaz Ya@ Orani

en dusiik cevre sicakhid C Yaz Yakiti Kis Yakiti
Oila-10 %20 -

-10ila-15 %30 5

15 1la -20 T50 %20

-20 ila -30 = %00

Ayricc, soduda kargt dayamikiihd ivilestirmek icin pivasada ézel ilave katki
maddeleri -akigkanhd: iyilestirici- satisa sunulmaktadir.

Kullanim ve etki orani, her iirtine ve yakitin spesifikasyonuna baghdir. Uri-
niin ve yakitin kullaniminda, tiretici firmanin verileri dikkate alinmalidir.

2.2. Motor Yadi
Yad Kalitesi

Asadida belirtilen spesifikasyonlann asgari gartlarina uyan tim kalite yaglar
uygundur;

APl - CD/CE

SHPD

CCMC-D2/D3/PD1

Onemii!

Daha asagi sinifta API-CC veya CCMC-D1 tuirtl yadlann kullaniminda daha
sik araliklarla yag degisimi gerekir.

10



L g e
Yan taraftaki fablo soduk galistirma OIL: SAE" .
esnasinda tek alanlh ve cok alanl | :

yadlara veya elle ve elekirikle calishr-
maya gore ayrilmig, gevre sicakligina
badiml olarak tavsiye edilen akigkan-
liklan gtstermektedir.

Uyar:
Motorun ¢alistinilmast durumundaki davranigini, sadece motordaki yadg etkile-
mez. Hareket i¢in tahrik edilen iginde kavramalarnn, disli takimlarinin, hidrolik

sistemnlerin v.s. siirtinme direngleri de ayni sekilde galisma guigliiklerine neden
olabilir.

Stz konusu fakimlarin yvadlama ve isletme maddeleri, makine treticisinin veri-
lerine uygun olarak gevre sicakhi@ina gdre ayarlanmaldir.

Yaglama yad: - ve yakit kalitesine bafimh olarak yag degisim
periyodlan:

Yakit Kikurt Oranina gore (S)
Yatjin Ozellidi Yag Degistirme Periyodlar

< %05 > 0 0
APl CD/CE
SHPD 150 75
CCMC - D2/D3/PD1
API - CC
CCMC - D1 10 L
Aciklama:

Ozel kullanim durumlan veya &zel yag besleme sistemleri igin farkh yag degis-
tirme perivodlan gegerlidir.
Gerektiginde bir PANCAR Servisi ile irtibata geginiz.

11



3.1k Calistirma icin Hazirhik:

3.1. Yag Doldurma

Motor:

Yad doldurma tapasinin (a) cevresindeki pislikleri temizleyin ve
vaglama yagint doldurun (Doldurma miktanna dikkat edin!).
Yadin krank mahfazasina yavas akmasi nedeniyle, yaglama ya-
gini kovduktan sonra biraz bekleyin. Yad seviyesi (st isarete (C)
veva (Max) kadar olmalidir.

Fazla yag calisma zorluguna, giic kaybina ve fazla isinmaya yol
acar. Yad seviyesinin (A) veya (min) isaretinin altnda olmasi,
yatak ve piston hasarlarina yol agar.

Yag kontrold yapilirken motor edik konumda olmamahdir.

Yaglama banyolu - hava filtresi:
Filtrenin yad kalibina (a) vadlama yadi doldurulur, Yag seviyesi
(b) isaretinin ne dzerinde ne altinda olmalidir.

3.2. Yakit Doldurumu:

Yakit deposunun kapadn (a) gikanidiktan sonra, yakit deposuna
saf yakit doldurulur,

Uyan: Motor lizerine yakit dékmevin, aksi halde sogutma ka-
natgiklarinda, ufleg kirekgiklerinde kirlenme meydana gelir ve
bévlelikle sogutma zorlasir.

3.3. Enjeksiyon donamiminin havalandinlmasi;

Tum motorlar otomatik hava alma sistemi ile teghiz edildiginden
dolay, enjeksivon donaniminin havasinin alinmasina gerek yok-
fur.

12
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4. Motorun Calistinlmasi:

Motorun galistinimasini kolaylastimmak amaciyla bir dekompres-

yon otomatigi mevcuttur. (a) kolunun deigik konumlan asad:-
daki anlamlan vermektedir:

0 Calisma konumu (motorda kompresyon mevcut)

1 Motorda basing dismustir ve otomatik devreye
girmemistir.
Motor kompresyonsuz olarak istenildigi kadar sik-
hkla déndurdilebilir,

2 Motorda basing didgmustir ve otomatik devreve

girmigtir. Kompresyon, el manivelasinin yaklastk
dért defa dondurilmesinden sonra otomatik clarak
devreye girivor (oiomatidin en uzun yolu).

3,4,5,6 Motorda basing dilsmiigtir ve otomatik devreye
veya diger girmistir. Kompresyon, manivela kolunun birkag
konumlar:  kez dénddrilmesinden sonra kolun konumuna gd-

re otomatik olarak devreye girer (otomatik volu ki-
saltilmistir).

Dikkat!

Dekompresyon igin (a) kolu valnizca ok yoniine cevrilmelidir,
aksi halde hasar meydana gelir. Yalnizca (1)'den (0) konumuna
dodrudan cevrilebilir.

Agiklama; Dekompresyon kolu (a) hava filtresi tarafina da
monte edilmis olabilir.
Bu durumdayken gevirme yonii ters yondedir.

4.1. Hazirhk: .

- Eder mimkiinse, motoru tahrik edilecek cihazdan debriyaj ile
ayirn.

- Devir ayar kolunu (a) her defasinda imkana ve ihtiyaca gtre
va 1/2 - START veya max. START - konumuna getirin.

- Start digmesini (B) yalnizca soduk galighrmada cekiniz. El si-
cakhigindaki bir motorda ¢ekmenize gerek yoktur,

Uyan!
Surtiinme direncinin azaltimas: icin gevirme manivelas: ile kila
vuz kovan arasindaki kayma yiizeyi hafifce vaglanmalidir.

Aciklama

Resim 9

Resim 9

Resim 8
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4.2. Kumanda tarafindan elle cahstirma:

- El manivelasim ¢yle takinz ki, (dekompresyon kolu 0 konu-
munda) el manivelas: yukan dodru cevrildiginde kompresyon
direnci meydana gelsin.

- Dekompresyon kolunu (2) konumuna veya hafif bir klik sesi o-
tomatik dénme baslangicini belirtinceye kadar geviriniz. Byle-
likle, el manivelasi yukar gevrilaiginde, ilk kompresyon kaldirma
hareketinin veniden meydana gelmesi saglanr.

Bu durumda, elverigsiz sartlar altinda dahi el manivelasinin
muhtemelen geri garpmasi sonucu olabilecek yaralanmalara
meydan verilmemis olur,

Dikkat!
Motor karsisinda dogru pozisyon alinir ve manivela (izerinde e-
lin konumunun dogru olmasina dikkat edilir. Asadidaki sekile
bakiniz:

Bakimz
Aciklama

Resim

9410

- El manivelasini her iki elinizle tutun ve artan bir hizla déndii-
riin. Dekompresyon kolu (0) konumunda (kompresyon) kenet-
lendigi zaman, mimkin olan en yiiksek hiza erigilmis olmahdir.
Motor calismaya baslar ve en ytiksek igletme devir sayisina ula-
sir. Start diigmesi kendiliginden geri gider. S

Tavsiye

Motora ancak 1 - 2 dakikalik 1sinma siiresinden sonra yiiklenil-
melidir.

4.3. Volan Tarafindan El ile Calistirmas;

Calistirmak igin hazirlik yapin, bu arada el manivelasini (a) dort-
kése yuvaya sokun ve kigik disliyi (b) bastirin; kavrama pimi
tamamen déndiirme kancasi (¢) igine gegmelidir.

Caligiirma islemi ayn: 4.2.deki gibidir.

14
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Dikkat!

Motor karsisinda dodru pozisyon alinir (bakiniz 6nceki sekil) ve
manivela (izerinde elin dogru durusuna dikkat edilir.

El manivelas! icin pozisyon o zaman daha 6nceki seklin aynada
yansiyan gérintlsinin tersidir.

4.4. Emniyetli ilk hareket kolu ile elle ¢caligtirma:

Emniyet manivelasinda déndirme kancasi (b) bir mandal meka-
nizmasi Uzerinden manivela genesi (2) icine dénduriilebilir sekil-
de vataklanmistir,

- Calishrma haziriklan ve islem, burada ayni normal déndirme
manivelasindaki gibi olup, tutma borusu (l) daima iki elle tutul-
malidir.

-. Déndiirme manivelasini mandal geginceye kadar énce yavag
doéndiriin. Sonra motor caligincaya kadar giderek hizh déndi-
rurn. :

Onemii!

Motor ile déndiirme manivelas: arasindaki glig baglantis: tutma
borusunun donmeye kargi emniyetli tutulmasiyla ve seri bir se-
kilde déndtrilmesiyle garanti altina alinmah ve de galistrma is-
lemi sirasinda asla ara verilmemelidir.

- Galigtirma iglemi esnasinda bir geri tepme meydana gelirse, bu
durumda kisa bir geri tepme nedeniyle, tutma borusu tizerinden
lmaniveia ¢enesl ile déndiirme kancas) arasindaki baglant ¢ozii -
ur.

Bunun tizerine, manivela genesi igindeki déndidrme kancasi ser-
bestge déndlirilebilir ve manivelay: birlikte déndirmesi artik
mumkiin oclmaz.

- Gercellesen gdiztilmeden sonra galistirma isleminin tekrarlan-
mas! igin manivela tekrar déndlinne yoninde cevrilir.

4.5. Asiri Sogukta Calistirma:

Eksi sicakliklarda calgtrmak icin mutlaka kig yakiti gereklidir,
(Bakinz 2.1.)

PANCAR dizel motorlan konstriktif olarak, normal kullanim
sartlar: altinda meydana gelen galistirma sicakliklarinda ilave yar-
dimei madde katilmaksizin elle emniyetli bir galistima mimkiin
olacak sekilde dizenlenmistir.

Bunun igin sartlar asagida belirtildigi gibidir:
- Akigkanlign kusursuz vaglayic: yagin konulmus olmasi,

Aciklama

Resim 29

15



Dikkat!
Motor kargisinda dodru pozisyon ahnir (bakiniz énceki sekil) ve
manivela tizerinde elin dodru durusuna dikkat edilir.

El manivelas: igin pozisyon o zaman daha 6nceki seklin aynada
yansiyan goriintasiinin tersidir.

4.4, Emniyetli ilk hareket kolu ile elle calistirma:

Emnivet manivelasinda déndirme kancas: (b) bir mandal meka-
nizmasi tizerinden manivela cenesi (2) icine dénduirtilebilir sekil-
de vataklanmistir.

- Calistrma hazirhklan ve islem, burada ayni normal dénddrme
manivelasindaki gibi olup, tutma borusu (1) daima iki elle tutul-
malidir.

-. Dédndirme manivelasimi mandal gecinceye kadar énce yavas

dénddriin, Sonra motor calisincaya kadar giderek hizli déndil-
riin.

Onemli!

Motor ile déndirme manivelas: arasidaki gtic baglantisi tutma
borusunun dénmeye karsi emnivetli tutulmasiyla ve seri bir se-
kilde dondiiriilmesiyle garanti altina alinmali ve de calistirma ig-
lemi sirasinda asla ara verilmemelidir.

- Calstirma islemi esnasinda bir geri tepme meydana gelirse, bu
durumda kisa bir geri tepme nedeniyle, tutma borusu tizerinden

manivela ¢enesi ile donddrme kancasi arasindaki baglanti ¢ézil -
lir.

Bunun fizerine, manivela genesj igindeki ﬂﬁndurme kancasi ser-
bestge dondurilebilir ve manivelayr birlikte déndiirmesi artik
mumkin olmaz,

- Gergeklesen ¢oziilmeden sonra galishrma isleminin tekrarlan -
masi igin manivela tekrar déndiirme yéniinde cevrilir.

4.5. Asiri Sogukta Calistirma:

Eksi sicakliklarda calistrmak’ igin mutlaka kis vakiti gerekdidir.
(Bakiniz 2.1.)

PANCAR dizel motorlan konstriktif olarak, normal kullanim
sartlar altinda meydana gelen galigtirma sicakliklarinda ilave yar-
dimecl madde katilmaksizin elle emniyetli bir calistirma mamkin
olacak sekilde diizenlenmistir.

Bunun igin sartlar asadida belirtildigi gibidir:
- Akiskanlig kusursuz vaglayict yagin konulmus olmasi,

Bakimz
Aciklama
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- Motorun mekanik bakimdan kusursuz diizenlenmis olmast,

- Moterun manivela edilmesi sirasinda tahrik edilecek cihaz tara-
findan ilave direng meydana gelmemeli: Eger miimkiinse, motor
daima tahrik edilen cihazdan debriyaj vasitasiyla ayrilmahdir.

Asiri diigiik sicaklarda veya yukarnida sézi gecen sartlardan biri-
nin eksik olmasi durumunda, seri olarak mevcut olan her iki
start yardimcilarindan biri 4.5.2 veya 4.5.3. kullanilabilir.

4.5.1. Bosta Dénme:

Motorun déndirillmesi ne kadar kolay olursa, calighrma esna-
sinda hizla dénduriilmesi o kadar kolay olur ve béylelikle daha
cabuk calismasi safilanir. Bu nedenle, motorun basinci diigmusg
durumdayken (dekompresyon kolu konumu (1) dnceden kolay-
ca donene kadar birkag kez déndirtilmesi gerekir.

Bununla ilgili olarak devir sayisi ayar kolu onceden (start) konu-
muna getirilir ve start diifmesi gevrilir.

4.5.2. Motoru kolay ¢calishirmak icin yagdanhik donam-

mi:

Calistirma hazirliklan 4.1,.'de belirtildigi gibi yapilacaktir. Yag-
danlik donanmminin kapadi (b) gevresindeki pislik temizlenir ve
kapak gikarilir. Govde (a) igine akiskanh yaglama yad st kena-
ra kadar doldurulur. Kapak (b) verlestirilir ve kuvvetlice bashirilir.
Bu islem ile motora dozaji uygun miktarda yad konulmus olur ve
bu yag motorun kompresyonunu veya galigsmaya elverigliligini
yiikseltir. Arka arkaya maksimum 2 kez yag doldurumuna miusa-
ade edilir. Akabinde 4.2.'ve gére calighirilir.

4.5.3. Atesleme fitili (E 786 igin yoktur)
Calistirma hazirliklan 4.1."de belirtildigi gibi yapimalidir.

Atesleme fitili tutucusu (a) yerinden gikarilir,
Beyaz uglu atesleme fitili (b) tutucu igine sikica sarilir.

Ategleme fitilinin tutucu igine ofurup oturmadid! asagida belirtil -
digi gibi kontrol edilir:

Atesleme fitilinin ucundan atesleme fitili tutucusu asadi dodru

sarkacak sekilde tutulur. Eger fitil yer digsmuyorsa, oturma dog-
rudur.
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Atesleme fitill tutucusu verine vidalanir ve vida anahtari ile sikilir.  Bakimiz
Agiklama

Daha sonra 4.2,, 4.3. veya 4.4."e gbre galigtinhr.

Dikkat ediniz!

Yalnizca 7 mm @ capinda ateslemne fitili kullanimalidir. Daha bii-
yiik caph atesleme fitili, atesleme fitili fulacagimna uymaz, kigik
caph atesleme fitili ise yerine sikica oturmaz. Atesleme fitilinin a-
tesleme tutacadina iyi bir sekilde oturmamasi durumunda, ates-
leme fitili motorun galistinlmas: sirasinda diisebilir ve isletme ari-
zalanina yol acabilir; piston taban ile silindir kafasi arasina sikig-
ndginda (motor bloke olur) veya ventil igine sikistdinda (kom-
presyon olmaz).

4.5.4. Diger ilave katki maddeleri:

Atesleme ghcuniin ariirdmasi igin puskurtict kutulardan eter ve-
ya benzeri madde gibi, ilave katki maddelerinin kullanilmas ge-
rekli degildir ve aynica tehlikelidir.

Calistinma islemi sirasinda bu maddelerin piskirtiimesivle kon-
trol altina alinmamis bir atesleme veya yanma meydana gelir, bu
el manivelasinin geri tepmesine ve buna baimh yaralanmalara
sebep olabilir. Ayrica krank mili, bivel ve silindir kafas: contasi
hasar gorebilit. Bu nedenle, bu maddelerin kullanimamasini
tavsive eder ve soquk galstiymada 4.5.2. veya 4.5.3.'de belirti-
len vardimacr sofuk cahishmelara basvurulmasini éneririz.

4.6. Marg Motoru Caligtirma:

- Aktinun su seviyesi kontrol edilir ve eder gerekliyse damitilmig

su ilave edilir.

- Akiinun dolu olup olmadidi kontrol edilir, gerekirse sarj edilir.

- Eder mimkiinse, motor, tahrik edilecek cihazdan debrivaj kul-

laniimak suretivle ayrilmalidir.

- Devir sayisi ayar kolu (a) her imkana ve gerekliliie gdreya 1/2 Resim 8
- Slart veya Max. Start konumuna getiriimelidir.

- Start diigmesi (b) yalnizea soguk calistwmada cekilmelidir. El si-  Resim 8
caklidinda olan bir motorda kullanmak gerekmez.

- Dekompresyon kalu (a), (Q) konumuna getirilis. Resim 9

Uyarn!
Zayif aki ve diger etkilenmeler nedeniyle, gerektiginde dekomp-

IrEEyﬂn otomatidi madde 4'de belirtildigi gibi yardim igin kullan-
abilir,
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Motorlar E 71 - 780

On 1sitma donamimiyla caligtirma:

- Kontak anahtan sitma devre anahtanna sokulur ve pozisyon
1'e gevrilir. -

- Doldurma kontrolil igin gésterge lambasi yanar.

- Devre anahtan pozisyon Il've gevrilir ve yaklasitk 1 dakika si-
revle 6n sitmaya birakilir, armatir kutusundaki isitma gostergesi
acik kor renginde clmalidir.

- Devre anahtan pozisyon IlI'e gevrilir ve motor galigtirilir.

- Motor calisir galismaz devre anahtar birakilir ve motor devir
sayisi orta devire ayarlanur.

- Doldurma akimi ile ilgili gésterge lambasi sénmelidir.
Motor E 786:

On 1sitma donanimsiz galistrma;
- Devre anahtan kontak devre anahtanna sokulur ve pozisyon 1-

'e cevrilir,

- Alum kontrolii ile ilgili kontrol lambasi yanar.

- Devre anahtan Ill'e gevrilir. Motor galigir calismaz devre anah-
tar serbest birakilir ve motor orla devir sayisina ayarlanir.

- Doldurma akimu ile ilgili gésterge lambasi sonmelidir.

5. Motorun durdurulmasi:
Motor tam yiikieyken durdurulmamal.

Motora bindirilen yitk devre disi birakilir ve motor bir siire daha
bosta galighiribir. ,

Motor, devir sayisi ayan igin yalnizca (a) kolunda durdurulur
(kol konumu ‘stop’).

Dikkat!
Dekompresyon kolu (a)'dan veya atesleme fitili tutucusunun dé-
ndurilerek saékilmesiyle durdurmayin.

Bakiniz
Aciklama
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6. Motorun Diizenli Bakima;

Motorun siirekli isletmeye hazir ve uzun émirli olmasini sadla-
mak icin en iyi garanti, dizenli ve dogru bir bakimdir. Motorlar
gerekll balum iglemlerini minimum 8lgtide sinirh ve mimkiin ol-
dugunca kolay ve gabuk yapabilecek sekilde imal edilmislerdir.

Uyari:

Prensip itibariyle, veni ve tamamen revizyondan gecmis
motorlarda ilk 25 saatlik galisma siiresinden sonra:
1.Yaglamayadidegistirilir,

2. Subap boslugunu ve dekompresyon donanmminin a-
yarini kontrol edin, gerekliyse ayarlayin,

J. Yag banyolu hava filtresinin, egzos susturucusunun,
yakit deposunun ve dider yapi elemanlarmin tesbit vida-
larin sikiniz,

&=18> 8 -15 isletme saatinden sonra balkim:

- Motordaki yag seviyesini kontrol edin ve prensip itibariyle vadg
cubudunun isaretine kadar tamamlaymn.

- Yag banyolu hava filtresinin alt kisminin vad seviyesi durumu-
nu ve kirliligini kontrol edin, gerektiginde yeni yag koyun veya
kirli yad degistirin.

- Yodun toz durumunda filire takimuni gikarin ve temizleyin.

Her 150 igsletme saatinden sonra bakim:

- Motor yagim dedigtirin,

- Motor yataklanmas: ve monte edilen takim ile ilgili tesbit vida-
larinin sikihidini kontrol edin,

- Subap boslugunu- ve dekompresyon donaniminin ayarini kon-
trol edin, gerekliyse ayarlayin,

- Hava kanatgiklanini ve sodutucu tflegin kirliligini kontrol edin,
gerekliyse temizleyin,

- Yag banyolu hava filtresi: Yad dedistirin, filtre takumini ve ha-
va emme deligini temizleyin.

Bakiniz
Aciklama
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Her 500 isletme saatinden sonra bakim:

- Yakit filtre takimimi dedistirin,
Bu bakim cahsmalarinin aralik sireleri yakitin kirlilik oranina go-
re dizenlenir.

Az kullamim siirelerinde bakim;

- Motor ya& ulagilan isletme saatleri sayisina bakilmaksizin en
gec 12 ay sonra degistirilmelidir.

7. Bakim Calismalarinin Yapilmasi;

7.1 Yag§ Degisimi:
Yagj dedjisimi yalnizca motor sicak durumdayken yapiimalidir.

Yag bosaltma tapasi "A" gikarilir ve yag bosaltilir. Yag bosaltma
tapasindaki miknatisa yapisan kir temizlenir.

7.2. Yag Banyolu Hava Filtresinin Temizlenmesi:

Yag banyolu hava filtresinin yag kabi ‘a” alinir, Yag toriusu cika-
rilir ve yag kabi temizlenir. Temizlenen yag kabi icine temiz yag
lama vad ‘b’ isaretine kadar doldurulur.,

Ya@ banyolu hava filtresinin hava emme kanaigiklarina, yani
yagmur sapkasina yapisan yapraklar, samanlar ve benzeri mad-
deler temizlenir. Her kirlenme durumuna gére havva giris boru-
sunu ‘b’ ve yagmur sapkasini ‘¢’ mazot iginde temizleyin.

7.3. Subap boslugu ayan:

Her iki subap icin motor soduk durumdayken subap boslugu
0.10 mm'dir. Kontrol ve ayar, sadece motor sojuk durumday-
ken yapiimalidir. Bu iglem igin gerekli olan;

- Dekompresyon kolu ‘a’, ‘0" konumunda olmali,

- Silindir kafasi kapag: ¢tkarilir,

- Kompresyon direnci hissedilinceye kadar motor dénme yonii-
ne gevrilir.

- Piyano ile subap saft arasindaki subap boglugu &lgt mastar i-
le 0.10 mm’'lik bosluk kontrol edilir.

- Yanls stibap boslugunda alti kbge somun 'a’" gevsetilir.
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- Ayar vidasi ‘b’ tornavida ile tvle ayar edilmelidir ki, ‘a’ somu-
nu tekrar sikildiktan sonra ¢lgli mastan ‘c’ subap safti ile pivano
arasindan ancak hissedilebilen bir direng ile gekilebilsin.

- Silindir kapad tekrar takilir, bu arada contanin iyi yerlesip yer-
lesmedidine dikkat edilir.

Prensip itibariyle veni bir contanin kullanilmas: tavsiye olunur.
Kisa bir deneme calismasindan sonra kapadin sizdirmazhd kon-
trol edilir.

7.4. Dekompresyon donaniminin ayar edilmesi:
Dekompresyon devreye sokuldugunda (‘a’ kolu ‘1" veya '1 ...7°
konumunda) motorda basing distisi saglanmamigsa veya kol
‘0" konumuna getirildiginde (dekompresvon kapall) ekzos suba-
pini tamamen kapatmiyorsa (motorun dénmesi sirasinda tislama
sesi) ayar islemi gereklidir.

Calisma Islemi:
- Motor, subap boslugu ayarnnda oldudu gibi ayni konuma dén-
darilir.

- Dekompresyon kolu ‘a’, '1" konumuna getirilir.

- Piyano serbest kalincaya kadar kontra somunu ‘a’ ve ayar vi-
dasi ‘b’ gevsetilir.

- Ayar vidasi simdi pivano subap safti Gizerinde duruncaya kadar
saga dogru dénddrilir,

- Ayar vidasi bu konumdan daha ileri bir 1/4'den 1/2 devire ka-
dar (180°) dondiiriliir ve akabinde kontra somun ‘a’ ile emni-
yet altina alinir.

- Silindir kafas: kapad: tekrar takilir, bu arada contamin iyi otur-
masina dikkat edilir. Prensip itibariyle yeni conta kullamlmahdir.
Kisa bir deneme galismasindan sonra kapadin sizdirmazligini
kontrol ediniz.

7.5. Yakat Filtre Takiminin Degistirilmesi:

Yakit deposu bosaltiliv, Yakit filiresi, yakit deposundan tesbit vi-
dalarinin sékiilmesiyle demonte edilir. Alh kése somun ‘a’ stki-
ltir ve filtre takimi ‘b’ gikanhr. Yeni filtre takimu yerine takilir ve
alti kdse somun ‘a’ sikilir. Yakit filtresinin tekrar takilmasinda ye-
ni conta ‘¢ kullanimalidir. Yakit doldurulur, enjeksiyon donani-
minin havast alimr veva otomatik enjeksiyon pompasinin hava
alma sistemi kontrol edilir.

Dikkat!
Prensip itibariyle filtre takimi temizlenmez, bilakis yenilenir.

Bakiniz
Aciklama
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7. 6. Sogduk Kanat¢iklaninin ve iiflecin Temizlenmesi:

- Silindir kafas: soutma kanatgiklarinin, silindirin ve yag sogutu-
cusunun (krank mahfazasinda) ve de ifleg kirekgiklerinin kuru
bir sekilde kirlenmesi durumunda, uygun bir fira ile temizlenir
ve basingl havaya tutulur.

- Yagh kirlenme durumunda ise, ifleg kﬂrekglgl hava sevk gbv-
desi, silindir kafas: ve yad sogutucusu iizerine tzel sodali su (Or-
negin soduk temizleyici) lyice plskirtilir ve daha sonra fazyikli
su ile yikanir. Bu islemden sonra, basingh havaya tutulur ve pas-
lanmanin meydana gelmesini dnlemek igin, motor 1sinma galig-
masina birakilir,. Motorda yaglanma meydana geldidinde, vag-
lanmanin nedenini mutlaka tesbit edin ve hasarli contay), ge-
rektiginde servisinde degistirin.

7.7. Enjeksivon Donanimi Otomatik Hava Alma Siste-

minin Islevliginin Kontrol Edilmesi

Moiorda meydana gelebilecek muhtemel igletme arizalarinda ve
motorun uzun sire kullandmamas: durumunda havalandirma

valfinin iglevligi kontrol edilir.

Bununla ilglli olarak moteru el manivelasi veya starter ile don-

durtin ve hava alma donanmim o' yakit deposu girisinden ‘a’

cekiniz. Yakit, yakit borusundan atmh bir sekilde gikmalidir.
Bayle bir durum meydana gelmivorsa, motor durdurulur ve hor-
tumlar havalandirma valfindan ¢ekip gikarilir.

Ventilin uzunlamasina kenumdayken hafifce silkelenmesinde #
geride bulunan bilyenin darbe sesinin duyulmasi gerekir.
Gerektiginde valf mazot ve basmgh hava ile temizlenir veya de-
qigtirilir.

Uyan!
Valfteki akis yont ile ilgili ok istikametine dikkat ediniz.

7.8. Motor Yataklanmasina ve Monte Edilen Gruplara A-
it Tesbit Vidalannnin Siki Yerlesip Yerlesmediklerinin
Kontrol Edilmesi:

Bakim isleri kapsaminda motor ayaklan, gévde kapad), hava fil-
tresi, egzos susturucusu, yakit deposu, starter, kavrama vs. Uze-
rinde bulunan ulagilabilen tim vidalarin ve somunlann yerlerine
ivi oturup oturmadity kontrol edilir ve gerekliyse sikilir,

Aciklama:
Silindir kafasi tesbit somununu sikmayin.
24

Bakimiz
Aciklama

Resim
222324

Resim 20

Resim 21



8. Isletme Arizalan ve Giderilmesi:

8.1. Motor Calismiyor

Tim agiklamalar itinali bir sekilde dikkate alinarak (¢zellikle dit-
stk sicakliklarda gahstirmak icin) caligtirma yapilmalidir.

Motor tekrarlayan caligtirma denemesinden sonra caligmadid
takdirde, asagidaki semada belirtilen aciklamalar dikkate alinma-

hdir.

Muhtemel sebepler:

Yapilacak Miidahale

Yakat giris diizeni arizah

a) Yakit deposu bog
b) Enjeksiyon donaniminda

hava var.

c) Yakit filtresi tikali

(Yakitb vidasi sokildiuginde
vakit gelmiyorsa anlasilir.)

Motor zor déniiyor

Motorda

vok
a) Subap araligi az

dekompresyon

b) Dekompresyon diizenedi
vanhs ayarlanmis

c) Afesleme fitili subap
vuvasinda (E786 icin gegerli
dedildir.)

d) Ateslerne fitili tutacadi veva
atesleme  bujisi  sizdima
vapwor. (E786 igin gegerli
dedildir.)

Motor ategleme vyapiyor
fakat calismiyor

Yakit doldurulur
Yakit doldurulus

Yakt filtre eleman degistirilir.
Yakit doldurulur

Yag bosaltilir ve ince akigkanh
yaglama yad: doldurulur.

Subap aralidi konirol edilir ve
avarlanir.
Dekompresvon
yeniden ayanlanir.
Subap yuvasindaki atesleme
fitili gikarilir.

diizenedi

Yuve bir ¢ok kez gevsetme ve
skkmadan sonra sizdirmaz
hale getirilir.

a) Jikle digmesi ¢alistirima-
dan &nce gekilir.

b) Yad bosaltlir ve ince
akiskanli yadlama yag dol-
durulur.

c) Hava alma valfinin islevligi
kontrol edilin.

Bakimz
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Muhtemel Sebepler

Yapilacak Miidahale

Egzostan duman gikayor
Motor ayni zamanda dustk
gice sahip olabilir. (devir
adedi dislyor) Ariza enjek-
siyon pompasinda dedil.

Hawva filtresi tikah

Subap ayan iyi degil
Enjektér memesi bozuk
Krank govdesinde fazla yag

Motor giicii disiik (devir
diigliyor)

Egzostan duman gikmiyor
Devir adedi ayar kolu is-
tenilen yerde durmuyor.

Enjeksivon donaniminda
hava var.

Yakat filtresi kirli.

Motor ¢ok isiniyor
Soqutma havasi yetersiz

Enjeksiyon donamuminin
fonk siyonu kusurlu

Krank gotvdesinde fazla
vad var.

Motor duruyor

Yalut girig dlizeni arizali

a) Yakit deposu bos

b) Yakit filtresi tikall ( Yakit
gelmiyorsa, yalut borusu vida-
s1 sokildadginde anlagilir.

¢) Yakit deposunda basing az
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Hava filtresi temizlenir.
Subap ayar vapilir.

Enjekitr memesi degistirilir.
Ya kontrol cubugu ‘'max’
isarete kadar yad bosaltilir.

Somun(lar) sikilir

Yakit doldurulur.

Havalandirma valfinin iglevligi
kontrol edilir.

Yakit filtresi -takimi dedistirilir.
(temizlenmez)

Hava girig verini ve sogutma
kanatciklarini temizleyin.

Enjeksivon denanimini  en

yakindaki PANCAR servisine
kontrol ettiriniz,.

Yag kontrol gubugu ‘max’
isarete kadar yad bosaltilir.

Yakit doldurulur.
Yakit filtre eleman: degistirilir.

Depokapagindaki  havalan-

dirma deligi agilir,

Bakiniz
Aciklama

72
7.3

9.3
Resim 4
Resim 8

3.2
7.7

1.5

76

Resim 4

7.9



Muhtemel Sebebler Yapilacak Miidahaleler

Devir ayar kolu | Somun(lar) ‘e’ sikilir.
kendiliginden (STOP)
konumuna geciyor.

Yag miktan az Motor bakima verilir ve asla
daha fazla hareket edilmez
(Tamamen tahrip olma
tehlikesi)

9. Onanm Calismalan

9.1. Subap Yuvasindaki Atesleme Fitilinin Cikarilmasi:
(786 icin gecerli degildir)

(Subap yuvasinda ategleme fitilinin bulundugu, motorun dén-
mesi esnasinda dekompresyon kolu "0" konumunda- kompres-
yon direnci meydana gelmiyorsa ve bir tislama sesi duyuluyorsa,
ilgili subapta ¢ok biiyim bir bosluk vardir).

- Silindir kafa kapag gikanlir,
- Motor piston ‘0" konumunda duracak sekilde déndaralar,

- Atesleme fitili kalintisimin ¢ézilmesi igin, ilgili subap yuvasina
doldurma veya bosaltma kanalindan 10 - 20 cm 3 yadlama yad
konulur. Kisa bir bekleme stiresinden sonra krank mili déndiira-
liir ve bu esnada ¢ekig sapi ile ilgili subap tizerine hafifce vuru-
lur. Boylelikle subap yuvasi tekrar serbest kalir.

- Fazla yadlama yadinin ategleme fitili kalintisi ile birlikte vanma
odasindan digan firlatilabilmesi igin, dekompresyon kolu ‘I' ko-
numuna gevrilir ve motor kuvvetlice birkac kez déndiirtilar.

- Motor ilgili uyar: dikkate alinarak calistirilir.

9.2. Kompresyon odasindan atesleme fitilinin cikanlma-
s1:(E786 icin gecerli degildir)

- Kompresyon odasina 5 - 10 em3 yaglama yad konulur,

- El manivelas: ile, motor tekrar dénebilir duruma gelinceye ka-
dar hissedilebilir dirence karsi sallanir. O zaman yaglama yadin-
daki ategleme fitili ¢¢ztimlenir ve motor normal clarak calistirila-
biir.

Bakiniz
Acgiklama

Resim 8

Resim 12
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8. isletme Arizalar ve Giderilmesi:

8.1. Motor Calismiyor

Tum agiklamalar itinali bir sekilde dikkate alinarak {tzellikle dii-
Uk sicakliklarda galistirmak igin) calishrma yapilmalidir,

Molor tekrarlayan caligtrma denemesinden sonra calismadsd
takdirde, asadidaki semada belirtilen aciklamalar dikkate alinma-

lidr.

Muhtemel sebepler: Yapilacak Miidahale
Yakst giris diizenl anizah

a) Yakit deposu bos Yakit doldurulur

b) Enjeksiyon donamimunda Yakit doldurulur

hava var

c) Yakit filtres: tikal:

(Yakito vidas) sskildigiinde
vahut gelmiyorsa anlagihr.)

Motor zor dimniiyor

Motorda
vok
2) Subap araliy az

dekompresyon

b} Dekompresyon diizenedi
vanlis ayarlanmig

c) Atesleme fitili subap
yuvasinda (E786 igin gegerli
dedildir.)

d) Atesleme fitili tutacad veya

atesleme  bujisi  sizdwma
vapiyor (E786 igin gegerli
dedildir. )

Motor atesleme yapiyor
fakat caliymiyor s

Yakii filtre elemani dedistirilir
Yakit doldurulur

Yagd besaltilir ve ince akiskanh
vaglama yadi deldurulur.

Subap araligi kontrol edilir ve

ayarlamr.
duzenedi

Dekompresyon
yeniden ayanlanir.

Subap yuvasindaki atesleme
fitili gikarilir.

Yuve bir cok kez gevsetme ve
stkmadan sonra sidirmaz
hale getirilir.

a} Jikle dugmesi calistriima-
dan énce cekilir.

b)] Yad bosaltlr ve ince
ekiskanl yafilama vag dol-
durulur,

c) Hava alma valfinin islevligi
kontrol edilin.

Bakiniz
Aciklama

4.5

3.2
3.2

7.5
3.2

71

73
7.4
- i |

9.2

Resim 8

22
i

7.7
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Muhtemel Sebepler

Yapilacak Miidahale

Egzostan duman c¢ilayor
Motor ayni zamanda dusik
gice sahip olabilir. (devir
adedi dustyor) Ariza enjek-
siyon pompasinda dedgil.

Hava filiresi tikah

Subap ayari ivi degil
Enjektér memesi bozuk
Krank gévdesinde fazla yag

Motor giicii diigiik (devir
diistiyor)

Egzostan duman gikmiyor
Devir adedi ayar kolu is-
tenilen yerde durmuyor.

Enjeksiyon donaniminda
hava var.

Yalkat filtresi kirli.

Motor ¢ok isimiyor
Sogutma havasi yetersiz

Enjeksiyon donaniminin
fonk sivonu kusurlu

Krank gdvdesinde fazla
yag var.

Motor duruyor

Yalkut giris diizeni arzal

a) Yakit deposu bos

b) Yakit filtresi tikall ( Yakt
gelmiyorsa, yakit borusu vida-
s1 sokildugtnde anlasilir.

c) Yakit deposunda basing az
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Hava filtresi temizlenir,
Subap ayar yapilir.

Enjektér memesi dedistirilir.
Yag kontrol cubugu ‘max’
isarete kadar yvag bosaltilir.

Somun(lar) sikilir
Yakit doldurulur.

Havalandirma valfiin islevlidi
kontrol edilir.

Yaki filtresi -takimi dedistirilir.
(temizlenmez)

Hava qiris verini ve sodutma
kanatgiklanni temizleyin.

Enjeksivon deonanimini  en
yakindaki PANCAR servisine
kontrol ettiriniz,,

Yaq kontrol cubudu ‘max’
isarete kadar yag§ bosaltilir.

Yakit doldurulur.
Yakat filtre eleman: degistirilir.

Depokapagindaki  havalan-

dirma deligi agilir,

Bakimiz
Aciklama

72
1.3
9.3

Resim 4

Resim 8

3.2
7.7

15

1.6

Resim 4

3.2
7.5



- Enjektér veniden yakit basing borusuna baglanir ve pliskirtme
bigimi kontrol edilir.

Aciklama:

Enjekidr memesinin temizlenmesi veya dedistirilmesi, komple
enjektériin yakin bir siire igerisinde bir PANCAR servisi tarafin-
dan veya bu konuda ihtisaslasmug atelyeler tarafindan basincinm
ve islevliginin kontrol edilmesi gerekliligini ortadan kaldirmaz.

Motor icerisine Monte Edilmesi:

MotorE71-E 75 :

- Sizdirmazlik bilezidi (bakir conta) silindir kafasi icine verlestiri-
lir.

Motor E 79 - E 8B0:
Sizdirmazhk pulu ve sizdirmazlik bilezigi dodru siralama ile takil-

mall. Sizdirmazlik pulu enjektér memesine déndirme ile takilma-
L.

- Enjektér monte edilir ve somunlar ayni dizeyde sikilir. Sikma
Momenti: 1.5 kg.

Motor E 786:

- Sizdumazlik contast ‘¢’ oyle yerlestiriimeli ki, yumusak sizdir-
mazhk yiizeyi yukan dodru enjekttr memesini gostersin.

Uyan!

Bu sizdirmazlik contasi onanmiarda prensip itibarivle venilenme-
lidir. Gerek silindir kafasi deligi gerekse enjektér memesi sizdir-
mazlik yuvasi itina ile temizlenmelidir.

- Enjeksiyon subapi monte edilir, sikma lamasi yerlestirilir ve
somunlar ayni orantida sikilir.

Sikma momenti: 1.5 kag.

Uyan: Enjekidr memesi 6yle yerlestirilmelidir ki, mazot iade bo-
rusu baglantisi ‘a’ egzos susturucusu yoénind gostersin.

Sikistirma lamas: ‘b’ radyal tesbiti emniyet altina alir.
- Yakit borular monte edilir ve madde 3.3'de yazildi§: gibi mo-
torun havas: alinur.
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10. Elektrik Tesisatinda Calismalar;

Elekirik bolgesinde, ¢zellikle alternatér ile ilaili voltaj regiilatoriinde ve di-
ger elektrikli yapi aksamlarinda meydana gelebilecek hasarlan snlemek &
gin asadida belirtilen maddelere dikkat edilmesi gereklidir:

- Akiliniin arti + ve eksi - kutup baslarin dedistirmeyin.

- Kablolarin baglantisimin yapilmasi sirasinda degisik renklere ve/veya kab-
lo isaretlerine dikkat edin.

- Akum iletici kabloda kisa devre ve kiitle temasi olmamasimna mutlaka dik-
_kat edin.

- Isleviik kontrollerinin yapiimasindan #nce, arizalarda, dmedin akiintn
yeterli oranda dolu olmamasi, akil sarj kontrol lambasinin yanmasi vs. gi-

bi, prensip olarak kable baglantilannin temasi ivi olup olmadig kontrol e-
dilmelidir,

- Gosterge lambasinda yanmig olan ampulleri derhal yenisi ile degistirin.
- Calisma esnasinda kontak anahtarimi ¢ekmeyin.
- Cahsan motorda akil baglantisini kesmeyin.

- Moterun yikanmas: sirasinda elekirik tesisati ile ilgili yapi parcalarinin (-
zerine su stkmayin.

- Kagimimasi miimkdn dedilse, énece aki baglantisi gikarilir ve tekrar bag-
lantinin yapiimasindan evvel, tim aksam itinal bir sekilde kurutulur.

- Motor veya cihazda yapilacak kaynak calismalarinda, kaynak makinesi-
nin baglanti kiskaglan kaynak yapilan yerin en yamin yerine koyulur ve a-
ki baglantisi gikanlr. Dalgal akim jeneratorerde gerilim regilatériine gi-
den priz badlantisinin ayrilmasi gerekir.

Motorlarla ilgili devre planlar E - starti ile donatimda birlikte verilmektedir.
Diger devre planlanim talep edebilirsiniz.

Gereksinim duydugunuzda PANCAR- Servis istasyonuna basvurunuz.
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11. Motorun Muhafaza Edilmesi:

Her PANCAR motoru teslimattan énce bir test galismasi ikmal etmistir. Bu
nedenie motorun igindeki tiim parcalar koruyucu bir yag tabakasina sahip-
tir. Bizim tecriibemize gtre bu motorlarda korozyon meydana gelmeden,
bu motorun iglevligini de etkiler. Bir yila kadar depoda muhafaza edilebilir.
(Havadaki nem oram viiksek oldugunda ve deniz havasinda koruma etkisi
yaklasgik alti aya kadar erisir).

Daha uzun bir depolama siiresinde ve o zaman motora koruma yapilmasi
gerekiyorsa, asatida belirtilen koruma metodunu éneriyoruz:

- Normal yaglama yad: bosaltilir.

- Koruyucu yag (akigkanlih isletme talimatina uygun) deldurulur,

- Yakit 1:4 oraninda koruyucu vag ile kanstirlir (2 litre yakitia 0.5 litre).
Motor bu igletme maddeleriyle kisa siire (vaklasik 10 - 15 dakika) gabsgtiri-
lir.

Béylelikle motorlara yaklagik 24 ay depoda muhafaza edilmeleri icin yeterli
oranda koruma islemi yapilmistir.

Motorun depoda muhafaza edildigi sire igerisinde galistirlmamasini tavsi-
ye ederiz. Motor caligtinldigy takdirde, isletme sicakhi@ina erisememe ihtima-
li meveut oldugundan, koruma isleminin faydadan ziyade zaran da olabi-
lir.

Bu nedenle koruyucu yadin motor iginde kalmis veya bosaltilmis olmasimin
pratikte hig bir anlami yoktur.

Motorlar koruyucu vag ile calistinhrsa, yagd degistirme stire saati 15 saat
tutmaktadir,

Yakita koruyucu yatin katilmasiyla, motorda % 15 oraninda bir gic kaybi
meydana gelebilir.

Koruyucu vagim normal isletme yad ile dedistirilmesinde, motorun temiz-
lenmesine veya calkalanmasina gerek yoktur.
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Eski Edirne asfalti, Kartaltepe Mah. No: 33 Bayrampasa/ISTANBUL
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