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1. MOTORUN TANITIMI

1.1 Matorun kisimliar

17.

18.
18.

20.
21.
22,
23.

24. M
25.
26.
27.
28.

Rasim 1

Silindir

Yag doldurma tapasi
Mazot pompasi

a) Mazot basing borusu
b) Enjektdr

Hava filtresi

Hava filtresi sapkas!
Kagit tutucu

Yag damlanligi yeri

(llk calistirma igin)

otor tagima pargas|
Mazot depo kapag!
Mazot deposu

Volan hava emme kanallari
Volan

01.
02,
03.
04.
05.
06.
07.
08.
09.
10.
L
12,
13.
14.
15.
16.

Kurt agzi (ilk hareketigin)
Manyetik yag bosaltma tapas)
Yag filtresi

Yag basing ventili

Avans tertiball gekme digmesi
Gaz kolu

Yag gubugu

Motor etiketi

Hava tahliye hortumu

Mazot hortumu

Mazot filtresi

OCtomatik hava tahliye ventili
Dekompresyon kelebegi
KilbUtdr kapad)
Havalandirma ventiil borusu
Silindir kafas:

Resim 2



1.2 Teknik gizelge

MOTOR TIPLERI
OZELLIKLER E 80 E 89
Silindir adedi 1 1
Silindir capt  (mm) 80 20
Strok (mm) 100 105
Silindir hacmi (cm?) 502 668
Sikistirma orani 23:1 233
Depo hacmi (It) 10,5 10,5
Yaglama yag! miktar (It) 2,5 2,5
Yaglama yagi basinci (bor) sl T 2.0 2.5
(n=2300 d/d da) i 5 ‘5
Sabog S Sl | |
Enjektdr plskiirtme basinci (bar) 110 110*®
Agirhik’ ‘ 135 140
Calistirmada MAX. egim durumlar
Volan asagida 29° = %55
Volan yukarida 1%y i d 9530
Hava filtresi agsagida 29* = %865
Hava filtresi yukarida 319 = ra Be6




Resim 4

1.3 MOTOR HAKKINDA TEKNIK BiLGI

1.3.1 Motorun yapisi
a) Genel bilgi
Hava sogutmali, dort zamanl dizel motordur. Pik motor gév-
desine KRANK MILI silindirik makarali rulmanlarla yataklan-
migtir. Biyel kolu ise kaymali yataklidir. 3
Hareket volan tarafindan alinir. Istendiginde ON KAPAK tara-
findan eksantrik milinden 1:2 oraninda da hareket alinabilir.
Elle veya mars motoru ile galistirilabilir. llk galistirmada kolay-
. ik igin kagit tutucusu Ozerinde vardir. Isitma buijisi ve yag
-« " damialhgida takilabilir. (Resim 1-2)

b) Sogutma
Volan (zerinde bulunan kanatgiklar sogutma havasini silindir
ve silindir kafas: Uzerinde bulunan kanatgiklardan gegecek
gekilde Ufler. Sogutma sisteminde ariza meydana gelmesi im-
kansizdir. Ancak, silindir ve silindir kafasindaki kanatciklar ile
volan kanatciklari pislik veya bagka herhangi bir sey ile tikan-
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mig ise sogutma kifayetsiz olur. Sayet motor yerine uygun se-
kilde monte edilmemigse, kafi miktar taze havanin temin edi-
lememesi veya sicak havanin kolayca uzaklastirllamamasi
gibi sebeplerle, sogutma yine kifayetsiz olabilir. Silindir kafas-
min iyice sikistinimamig olmasi halinde sizan yaglarin buralar-
da pislik toplamasi tehlikesi mevcuttur.

Silindir ile silindir kafasi kanatgiklarini ve volan kanatlarini
daima temiz tut. (Resim 3-4) Taze havanin serbestce girmesi
lle ile sicak havanin serbestge gikmasi ayni derecede miihim-
dir.

¢) Hava filtresi

Motorun 8mrll, az veya gok aginmasi, kullanilan havanin te-
mizlik derecesi ile ilgilidir. Bunun igin en temiz havayi verecek
olan yag banyolu hava filtresi kullanilir. (Resim 2)

d) Yakit donanimi

Mazot deposu, yakit filtresi, mazot hortumu, mazot pompasi,
hava tahliye hortumu ve ventili, mazot basinc borusu ve en-
jektdrden olusur. (Resim 1-2)

e) Yaglama

f)

Bir digli yag pompasi, yagl gbvde igersinden ve yag suzgecin-
den gegirerek emer. Krank ve eksantrik mili ile biittin yatakla-
ra 2300 d/d da 1,5 + 2,5 bar basingta yag basar. Rélantide,
800 d/d de yad basinci 0,5 bar'dan az oimamalidir. Siibab ya-
taklari, siibab itecekleri ve kiilbitér kollar otomatik olarak
yaglandiklarindan yaglama y&niinden bakima ihtiyaclari yok-
tur.

Motorun yaglanmas! hayati ehemmiyeti haizdir. Bunun icin de
yag seviyesinin her gin kontrol edilmesi lazimdir,

Regulator

Gaz kolu START (zerine getirildiginde en yilksek devir adedi
elde edilir. Start ile Stop arasinda motor arzu olunan her devir
adedine ayar edilebilir. Reglatériin ayarlandigi devre gére
motor glg verir.

11
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1.3.2 Motor tipleri
EB80G, EB9G : Agr volanh, motor govdesine flang bagla-
namaz. .
E 80 FG, E 89 FG : Hafif volanli (standart volan), motor gévde-
sine flang baglanabilir.

2. CALISTIRMA MADDELERI

2.1 Mazot
Motorlar asagida gosterilen evsaftaki her mazotu kullanabilir:
Su miktar (Hacim) =% 0,1
Kiikiirt miktari (Agirik) =% 1
Kl (Agirhk) =% 0,02
Setan sayisi =40
Alev alma noktasi °C =55
Viskozite =1,8-10 (20°C'de 1 - 1,85 E)

Mazotun kirli olmasi enjektdr tertibatinda arizalara sebep olur.
Onun igin yakit deposunun ve ona ikmal yapilan depo veya bido-
nun ¢ok temiz olmasina azami itinayi goster. Depo kapagini
daima kapall tut. Yakit depolarini tozdan muhafaza et ve kapali
tut. Dibe ¢cdkmius tortularin yukari gikmamasi igin depolari yuvarla-
ma veya galkalama.

Motorun deposuna hi¢ bir zaman ana deponun dibinden mazot al-
mayiniz. Yakit pompa ile aliniyorsa emig borusunu deponun dibi-
ne indirme. Pislik ve suyu yakittan uzakta tut, bunlar motor enjek-
siyon sisteminin diigmaniaridir.



2.2 Yaglar
Motor igin yag gok tnemlidir. Yiksek kaliteli HD (Agir Hizmet) ya-
gini kullanin. Havanin sicakligina gore kullanilacak yaglarin SAE
numaralar asagidaki tabloda verilmistir.

OIlL: API- CD SAE Dlislik sicakliklarda kalin yag

kullanilirsa piston ve yataklarda
fazla strtinme olacagindan ilk
'" calistirma zor olur. Motorun yag
kullanmas! 10 saatte 0,35 It ka-
dardir. Yeni motorlarda bu daha
fazla olabilir. Motor her glin yag
kontrolu yapilarak galigtiriimall.
100 - 200 saat calistiktan sonra
motorun yad kullanmasi nor-
mallesir.

Mesela: + 15°C'nin altinda HD SAE 10, + 15°C ile + 25°C arasin-
da HD SAE 20 ( 20 W 20) kullantlir. + 25°C'nin tzerinde
HD SAE 30 KULLANILIR.

i J = e
S it YAG DEGISTIRME
Yeni motor
Sonra
ilk caligtirmadan
dtinra devamlh
25 saatte 150 saatte

Motorun yagini
DEGISTIRIN L.

13
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3. MOTORUN CALISTIRILMASI
3.1 CALISTIRMAYA HAZIRLIK

3.1.1 Yag doldurulmasi
Motorun yag doldurma tapasindaki (Resim 1) kirleri temizieye-
rek yaglama yagindan 2,5 litre doldurunuz. (Resim 6)
Yag doldurduktan sonra 1 dakika bekleyiniz. Clinkll yag govde-
ye yavas akar. Sonra yag gubugu ile yag seviyesini kontrol edi-
niz. Yag seviyesi azami Ust [b] cizgisine kadar olmalidir. Yag se-
viyesinin alttaki [c] gizgisinin altinda olmasi yataklar ve piston
icin zararlidir. Yag kontroll yaparken motor egik olmamalidir.
(Resim 5)
Yag banyolu hava filtresinin yag kabi yaglama yag ile isaretli
yere kadar doldurulur. Yag seviyesi marka ¢izgisi [f] nin ne altin-
da ve ne de Uzerinde olmamalidir. (Resim 8)

3.1.2 Yakit doldurulmasi

Mazot deposu kapag! ¢ikartilarak depo temiz mazot ile dolduru-
lur. (Resim 1-2)

Mazotun motor tzerine dékiimemesine dikkat ediniz. Aksi halde
sogutma kanatgiklarini kirletir ve sogutmay zorlasgtirir,

3.1.3 Yakit donaniminin havasinin alinmasi

Yakit ikmali yapildiktan sonra:

a) Gaz kolunu stop durumuna getiriniz. (Resim 7)

b) [b] civatasini birkag dig geri cevirerek hava kabarciksiz yakit
gelinceye kadar dyle birakiniz. Sonra [b] civatasini sikiniz.
(Resim 7)

c) [a] ve [b] de izah edilen iglerden kurtulmak icin Resim 18 de
[a] ile gOsterilen otomatik hava tahliye ventilini kullaniniz.
Hava tahliye ventili (otomatik hava tahlive) sematik olarak
baglantisi Resim 10 da gosterilmistir.

15
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Resim 9

r

Resim 11

Hava lahiye
hortumu

1

Hava tahliye
ventili

Eq Mazot deposu

Hazot basinc bonusu
(Resim:1-19a)

Resim 10

- Resim 12




3.2 lik harekete hazirlik ve galistirma

1. Resim 5 deki [a] gaz kolu galigma durumuna getirilir. (Start)
Dekompresyon kolu [a] Resim 11 deki [1] durumuna getirilir.
Resim 5 deki [f] jiklesi gekilir.

Motor galistirma kolu Resim 12 deki gibi ok istikametinde sol
elle mumkOn olan hizla cevrilirken dekompresyon kolu da [1] ko-
numundan [0] koenumuna getirilirken MOTOR CALISIR. (Resim 12)
Jikle (Resim 5-f) kendiliginden geri gider.

DIKKAT: Motora gére durus sekline ve uygun olan elle galistir-
maya dikkat edin.

3.3 Sogukta calistinimasi

Motorun kolay galigmasi, galistirma aninda hizla dénmesine bagh-
dir. Bunun igin motor HD SAE 10 yag ile doldurulmalidir. Calistir-
mayi kolaylastirmak icin asagidaki yardimeci elemanlardan birisi
secilebilir.

3.3.1 Calistirma mayii
Tazyikli bir gise igersinde bulunan galistirma mayii, motorun ¢a-
listiriimas! esnasinda hava filtresinin igerisine 1 - 2 saniye mid-
detle plskirtdlir.

Sisenin kullanma talimatina dikkat ediniz,

Bir sise galistirma mayil, motorun soduk havalarda 80 - 100 defa
galistirlimasina yeter.

DIKKAT: Marg motoru ile galistirmada bu mayi kullaniimaz.

3.3.2 Atesleme fitili

Beyaz uclu atesleme fitili kagit tutucunun igine sikica yerlestirilir
(Resim 13). Fitilin yerine oturup oturmadigl s6yle kontrol edilir.
Fitil digta kalan ucundan tutulur, kagit tutucu asagi sarkitilir.
Eger tutucu yere digmezse fitil iyi oturmustur. Kagit tutucu yeri-
ne takilir, anahtarla sikilir ve motor galistirilir.

DIKKAT: Atesleme fitilinin ¢apt 7 mm olmahdir. Bliylk gaplh fitil-
ler tutucuya uymaz. Kicik gaph fitiller siki oturmaz. Ateslemae fi-
tilinin iyi oturmamasi halinde motorun galigtinimasi sirasinda
ategleme fitili dliser ve arizalara sebep olur.

17
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3.4 Mars motoru ile calistirma

Elektrik baglanti gemasi (Resim 16) verilmistir.

1) Resim 5 deki gaz kolunu START durumuna getiriniz.

2) Resim 5 jikle digmesini [f] yi cekiniz.

3) Resim 16 1sitma salterini [E] 1 durumuna getiriniz.
(Tahminen 1 dakikada 1sttir.)

4) Sonra 1sitma salterini tamamen ¢ekiniz (2. durum)
Mars motoru bununla calismis olur.



Resim 14

Resim 15
19
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3.

. MOTORUN DURDURULMASI

Motoru tam yukte ken durdurmayiniz. Motor kisa bir zaman bosta
galigsin. Sonra gaz kolunu STOP durumuna getiriniz (Resim 5).
Motor stop eder (DURUR).

DIKKAT: (Resim 4) deki dekompresyon kolundan asla durdurmayiniz.

MOTOR BAKIMI

5.1 Motorun periyodik bakimi

Motorun 6mrlind ve arizasiz galigmasini ancak devamli ve periyo-
dik yapilacak bakim ile saglamak mumkindir. Moterlarimiz en az
bakim ile caligabilecek ve bakimi son derece basit olabilecek se-
kilde imal edilmistir.

DIKKAT: Yeni calisan motorda evvela 25 saatte, bundan sonra
ise her 100 saatte bir yag dedistiriimelidir.

I. Calistirmadan once yapilacak giiniiik bakim

1. Yag kontrolu yapiniz. lcabederse yag ikmal ediniz.

2. Yakit doldurunuz. Deponun blylkiGgine ve motorun yiik-
lenmesine gore en az bir defa yakit ikmal ediniz. Boylece
enjeksiyon sisteminin havasin almak icin bosuna vakit kay-
betmemis olursunuz,

3. Yag banyolu hava filtresini temizleyiniz (Yalniz gok tozlu yer-
lerde galisirsa).

li. Haftalik veya 100 saatlik bakim
1. Yag degistiriniz.
2. Yag banyolu hava filtresini temizleyiniz.
3. Subaplari kontrol ediniz. icabederse ayarlayiniz.

lHl. Lizumu halinde bakim

1. Sogutma kanatgiklarint kontrol ediniz. Kirli ise tel firga ile te-
mizleyiniz (Resim 3 ve 4).

2. Motorda sizintilari bertaraf ediniz.

3. Mazot filtre elemanini dedistiriniz (Resim 14).

4. Motor gévdesi senede bir defa yikanir.



— Ayarin yapilmasi; Motor siibap ayarindaki gibi déndiiriilir. Al-
tikose somun (a) gevsetilir (Resim 17 ve 18). Ayar civatasin-
dan (b) dekompresyon kolu vazife gérinceye kadar ayarlanir.
Motor kompresyonsuz donecek sekilde siibap agilir. Bilhassa
dekompresyon durumunda siibap piston basina vurus yapma-
malidir. Ayar civatasindan ayar edildikten sonra altikdse
somun (a) tekrar sikilir. Somun sikilirken civata bir pense ile
tutulur.

5.2.5 Mazot filtre elemaninin degistirilmesi
Mazot hortumu (c), (e)'den gézillir (Resim 14). Mazot filtre ele-
mani (b), 4 civatasi sdkiilerek depodan alinir. Altikése somun
(a) gevsetilir ve filtre eleman (b) gekilir. Yeni filtre elemani takilir
ve alti kdge somun (a) sikilir. Mazot filtresi tekrar yerine takilir,
yakit doldurulur. Yakit sisteminin havasi alinir.

-6. ARIZALAR ve Giderilmeleri
A) Motor galigmiyor
Ariza mazot pompasi ve enjekidr memesinde degildir. Ik calis-
ma igin verilen talimata riayet ederek tekrar galistirmay: dene-
melidir. Yine galigmiyorsa:

Resim 16




5.2 BAKIMIN DEVAM ETTIRILMESI

5.2.1 Yag degistirme
Yag degistirme yalniz motor sicak iken yapiimalidir. Yag bosalt-
ma tapasini (Resim 1 ve 15-a) gikariniz ve yag! bosaltiniz. Yag
slizgecini mazot iginde temizleyiniz (Resim 15-b).

5.2.2 Motor govdesinin temizienmesi

Zamanla motor gdvdesinin ig cidarlarinda pislikler tortulagir. Bil-
hassa periyodik yag degistiriimez yahut kétl yag kullanilirsa bu
daha gok olur. Bunun igin senede bir defa gbvdenin yikanmasi
lazimdir. Evvela batin kapaklar alimir. Motor gbvdesinin igi ma-
zotla firga ile yahut pliskiirtme ile yikanir. Yikamadan sonra tek-
rar yeni yag ile yag cubugunun tst gizgisine kadar yag ikmali ya-
pilir.

5.2.3 Yag banyolu hava filtresinin temizlenmesi
Filtrenin yag canagini aliniz (Resim 8-a). Yag 1orusunu siliniz
ve canad temizleyiniz. Temizlenen kabi temiz yag ile olcl gizgi-
si (f) ye kadar doldurunuz.

Hava filtresinin emme muhafazasindaki kanatlarini da temizleyi-
niz,

Filtre elemanini (Resim 8-c) mazotun iginde galkalayarak temiz-
leyiniz. Elemani sallayip 15 dakika kadar dyle birakiniz ki mazot
kurusun.

5.2.4 Subap ayari

— Motor donme yonlnde kompresyon hissedilinceye kadar ¢cev-
rilir.

— Silindir kapag! alinir.

— Kilbitér kolu ile sibap tjji arasi flller (c) ile kontrol edilir
(Resim 17).

— Ayar iyi degilse somun (b) gevsetilir (Resim 17 ve 18).

— Avyar vidasindan tornavida ile ayarlayarak fUllerle kontrol edilir
ve kompresyon hissedilir durumda ise somun tekrar sikilir.

Motor dekompresyon yapmiyorsa, dekompresyon vidas| ayar-
lanir.
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Muhtemel sebebler:

1. Mazot normal gelmiyor.
a) Mazot deposu bos. Yakit doldurulur,
Enjeksiyon sisteminin havasi alinir.

b) Enjeksiyon sisteminde  Yakit doldurulur.

hava var. Enjeksiyon sisteminin havasi alinir.
c) Mazot filtresi tikaniyor Mazot filtre elemani degigtirilir.

(Mazot borusundan yakit Yakit ikmali yapilir.

gelmiyorsa anlagtlir). Enjeksiyon sisteminin havasi alinir.

2. Motor zor déniyor. Yag: bosaltihr ve HD SAE 10 yag
doldurulur ve calistirilir,

3. Motorda kompresyon yok.

a) Siibap aralig! az. Siibap ayari kontrol ve ayar edilir.

b) Ventil yuvasinda Atesleme fitili sbbap yuvasindan ¢i-
ategleme fitili var. karilir.

c) Silindir kafa contasi Silindir kafasi alinir, conta degistiri-
bozuk. lir.

4. Motor ategleme yapiyor a) Jikle digmesi (f) galistirirken ge-
fakat calismiyor. kilir (Resim 3).
b) Yagini bosaltir ve HD SAE 10
yadi ile yag ikmali yapilir.
c) Enjeksiyon sistemi havasi alinir.

5. Motor dénddrilemiyor, Bak. ARIZALARIN Giderilmesi
Ategleme fitili piston basl Sayfa: 16-A
ile silindir kafasi arasina si-
Kismis.

B) Egzostan siyah duman cikiyor

Ayni zamanda motorun glicl disuk (Devir adedi duglyor) ariza
mazot pompasinda degil.

1) Hava filtresi tikali, Hava filtresi temizlenir.
2) Subap ayar iyi degil, Siibaplar ayarianir.
3) Enjektér memesi bozuk, Meme dedgistirilir.



C) Motorun giici disiik (Devir diisiiyor)

1) Gaz kolu istenilen yerde
durmuyor.

2) Enjeksiyon sisteminde
hava var.

3) Yakit filtresi kirli.

D) Motor cok isiniyor

1) Sogutma havasi
kifayetsiz.

E) Motor birdenbire duruyor

1) Yakit gelisi normal degil.
a) Mazot deposu bos,
b) Mazot filtresi tikal
(Mazot borusundan yakit
gelmiyorsa anlasilir).

2) Gaz kolu kendiliginden
stop durumuna geliyor,

Egzostan duman ¢ikmiyor. (g) civa-
tasini sik (Resim 3). Yakit ikmali
yap.

Enjeksiyon sisteminin havasini al.

Filtre elemanini degistir (temizleme).

Hava girig yerini ve sogutma kanat-
giklarini temizle.

Yakit ikmalini yap.

Enjeksiyon sisteminin havasini al.
Mazot filtre elemanini degistir.
Yakit ikmalini yap.

Enjeksiyon sisteminin havasini al.

(g) civatasini stk (Resim 3).

25
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ARIZALARIN GIDERILMESI
A) Atesleme fitilinin slibap yuvasindan ¢ikarimasi,

1.

2.

Kllbtér kapadini gikariniz,
Her iki k(lbUtor koluna geki¢ sapiyla vurunuz,

Motoru ilk hareket kolu ile gevirirken ayrm zamanda sira ile her
iki kilbiitér koluna gekig sapiyla vurunuz.

DIKKAT: Gok kuvvetli vurma, aksi halde siibaplar pistona vurur,
Maotor kompresyonu tekrar normal oldu ise motor galigtirilir. Aksi
halde silindir kafasi alinir ve ategleme fitili kalintilar stibap yuvasin-
dan cikarilir.

B) Kompresyon yerindeki ategleme fitilinin gikariimasi,

i

2.

3.

Yag banyolu hava filiresi ile beraber hava emme borusunu cika-
rimz. Hava emme kanalina 5 - 10 cm? yaglama yagd doldurunuz.

ik hareket kolu veya elle volandan, (hissedilir sekildeki dirence
kargl) motor dénecek vaziyete gelene kadar ileri geri geviriniz.
Atesleme fitili yagin iginde erir.

Motqr normal olarak galigtirilir.

C) Silindir kafasinin gikarilmasi,

T

CONDUIAWN

Yag banyolu hava filtresi ile beraber havalandirma borusunu ali-
nmz.

Egzost ve borusunun civatalar) s@kdlir.

Mazot tazyik borusu ve iade borusu enjektorden sdkuldr.
Enjektdr ¢ikarlir.

Havalandirma saci sokdldr.

Silindir kapag: gikarilir.

. Kulblitér gbvdesi civatalari sékilir.

Silindir kafasi tespit civatalan soékdlur,

. Silindir kafasi yukari dogru cekilerek gikarilir.



D) Silindir kafasinin yerine baglanmasi

¥.

rJ

-l

COPNOM AW

Silindir kafa contasi silindir kafasi merkezlenerek yerine konur
ve gres yag! ile yapistirilir,

- Motor volandan cevrilerek her iki stibap tiji de alt noktaya getir-

lir.

Silindir kafasi yerine oturtulur.

Silindir kafasi somunlari elle yerine takilir ve karsilikli olarak
tork anahtari ile sikilir. (5 m.k.g)

Kilbltor gévdesi montaj edilir.

. Slbap ayari yapilir, Dekompresyon civatasi ayarlanir.
. Silindir kapag: yerine konur. Contayi unutmal

Havalandirma saci montaj edilir.
Enjekior yerine takilir.
Mazot tazyik ve mazot iade borulari baglanir.

E) Enjektér memesi takiimasi

il
2.
3.

Mazot tazyik borusu ve mazot iade borusu civatalari sékuliir.
Enjektér somunu skilir ve enjektdr alinir.
Enjektor kapak somunu sékalir ve enjektér memesi degistirilir.

4. Tekrar montajl yapilirken pargalarin dogru olarak ve sirastyla
- takilmasina dikkat edilmelidir. ( Resim 15)

.

Enjektdr tekrar yerine baglanir. Somunlar esit olarak sikilir,

27
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PANCAR MOTOR

KULLANMA VE BAKIM

KILAVUZU

Teknik Bilgiler

Tipi

Calisma metodu

Silindir sayisi

Silindir gapr-mm

Pisten kursu-mm

Silindir hacmi-cm?3

Sikigtirma oran

Yanma Sekll

Devamii glci-2200 dida.
Tasit gict-2200 d/dak.

Yakit sarfiyati-gr/BG saat

Yag sarhyat-gr/BG saat
Sogutma havas: miktan-m3/dak.
Yanma havasi miktari-m3 dak.
Yakit deposu hacmi-it.

MNet afirig-{ka)

Yaglama yad miktari-Iit.

T Yazin

Yad cinsi Kisin
; Soguk
Slupap ayan Sicak

Dis Boyutlar

YUkseklik (mm)
Geniglik (mm)
Derinlik

: E.80 E.B9
: 4 zamanli-hava sogutmall dizel

41 1
. 80 90

100 105

; 802 6568
+ 1:20 ) 1:18
: On yanma odall

' 8 BG g BG
- ¥ BG 11 BG
- 218 200
ol 2
g 11
: 0,65 0,84
4 rd
120 140
T 2.9

HD-SAE 30 dizel yagi
HD-SAE 10 dize! yad
0.2 - 0,3 mm.
0.1 - 0,15 mm.

: 643 643
: 450 450
. 633 B33



MOTORUN BASLICA PARCALARI

@

Sekil 1-

1-Mazot deposu
2-Dekompresiyon kelebegi

3-Slpap tiji muhafaza borusu

4-Mazot filitresi
5-Mazot borusu
6-Mazot pompas
7-Gaz kolu
8-Jikle digmesi
9-Yag cubugu

10-Yag tazyik stpabi

11-Yag slzgeci

12-Yad bosaltma tapas!
13-Motor Govdesi
14-Kurt agz

16-Yag doldurma kapadi
16-Mazot tazyik borusu
17-Silindir

18-Eksoz dirsedi
19-Silindir kafasi
20-Kalbutér gévdesi



21-Kalbltér kapagi
22-Havalandirma ventili
23-Susturucu
24-Eksantrik mili

25-0On kapak

26-Motor ayagi-sag
27-Motor ayadi-sol
28-Yan kapak

29-Havalandirma borosu
30-Volan

31-Hava filitresi yag tas|
32-Enjekior

33-Hava filitresi

34-Fitil tutucusu
35-Depo kapad!



MOTORUNUZU EN IYI
SEKILDE
KULLANABILMEK
iCiN

Bu kilavuzda belirtilen hususlar
tam olarak okumanizi éneririz, Mo-
torunuz en iyi hizmeti verecek se-
kilde imal edilmigtir.

MOTOR HAKKINDA
GENEL BILGILER

Motorun yapisi

Tek silindirli, dort zamanh ve &n yan-
ma odal bir dizel motorudur. Govde
silindir, piston, biyel kolu, krank mill,
eksantrik mili en kaliteli malzemeden
imal edilmigtir. Silindir kafas i¢inde
yanma odas! bulunur. Silindir ve silin-
dir kafasi Gzerindeki kanatgikiar sogut-
may! sadlar. Krank ve eksantrik mili
cok iyi bir sekilde yataklandirilmistir,
Motora, sulama pompasi, alternatdr,
debriyaj, sanzuman gibi ilave ekip-
maniar takilabilir.

Sogutma

Motorun sogutulmasi volan dzerinde-
ki kanatlardan gecen hava ile temin
edilir. Motor galismaya baglayinca vo-
lan kanatlanndan gegen sogutma ha-
vasl, silindir ve silindir kafas! Gzerinde
bulunan kanatgiklara Gflenir. Boylece
matorun sogutulmasi saglanir. Sekil.3
Prensip olarak motorun galighicy ver
genis ve agik olursa gurditd az ve so-
gutma havasi dolasimi kolay olur.

@)

AN

Sekil-3

Egder kapal yerde galigtinlacaksa so-
gutma ve yakma havasi gingleri mi-
sait olmalidir. Bunun igin en az
300-350 cm? lik bir ylzey gereklidir.
Aksi halde sogutma tam temin
edilemez.



Sogutma havasi ihtiyacinin dakikada
11.000 litre yanma havasinin da da-
kikada 900 litre olacad dusinilimeli
ve en az bu miktarda soguk ve iaze
hava temin ediimelidir. Bu nedenle
motor uzun stre distk devirlerde ga-
listinimamalidir,

Silindir ve silindir kafas| kanatgiklar ile
volan kanatlart daima temiz tutul-
malidir,

Yaglama

Motorun yaglanmasi krank mill diglisin-
den hareket alan bir yag pompasi lle
vapilir. Yad pompast, yad! govde iger-
sinde ve yag sizgecinden gecgirerek
emer ve yataklara basar. Yag tazyik
supabi yag basincinl ayariar.
Supap kilavuzlari, supap itecekleri ve
kilbltor kollar otomatik olarak yagla-
niriar.

Motorun yadlanmasi gok &nemlidir.
Bunun igin vad seviyesi motor calist-
riimadan once mutlaka kontrol edil-
mekair,

Yalmz kaliteli dizel yagi (HD-agir hiz-
met yad) kullanimahdir.

Motor en fazla 2,5 litre yag alir.

Yazin HD-GAE 30 dizel yag,
Kigin HD-5AE 10 dizel yag: veya 4
mevsim yad kullanilmalidir.

Maotorun yag sarfiyatl 10 saatte 0,35
litte kadardir. Yeni bir motorda bu da-
ha fazla olabilir. Motorun yad sarfiyat
100-200 saat calistiktan sonra nor-
mallesir.

Yakit

Motoru gahgtarmak igin 1y kalitel ma-
zot kullanimalicir. Mazot dinlendinlmig
olmal ve iginde su bulunmamalidir.
Motorun deposuna mazot bir sizgeg-
ten gegirerek konmali ve depo.kapa-
G kapall tutulmahdir. Mazotun kirli

olmas, iginde pislik ve su bulunmas:
mazot pompasinda ve enjekidrde ar-
zaya sebep olus.

ilk Hareket

Motorun itk hareketi eksantrik mili
ucundaki kurt adzindan itk hareket ko-
lu veya 1,3 BG. marg motoru ile
saglanir,

Jigle tertibati motorun ilk hareketini ko-
laylastirir.

MOTORUN iLK
CALISTIRMASI

Yagin Konulmasi

Yag qubugunu gekip motordan gikar-
un ve motorda yag olup olmadidini
kontrol edin. Sekil:4

o i
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Sekil-4

Motora yag kenmamigsa yag doldur-
ma tapasin sola dondurerek yerinden
gikartin.

Yag doldurma deliginden en tazla 2.5
litre yag: motora koyun. Yag doidurul-
duktan sonra bir dakika bekleyin. San-
ra yad cubugu ile yag seviyesini

kontrol edin.



Yag seviyesi en fazia gubugun st giz-
gisine kadar olmalidir. Yad seviyesinin
alt gizginin alunda olmasi yataklar ve
piston igin zararhdir.Sekil:5

5 §
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Sekil-5

Motora yag konulurken motor egik ol-
mamalidir.

Motorun yagd banyolu hava filtresine
de yag konulmalidir,

Bunun igin hava filitresinin kelepgele-
rini agin ve yag tasin gikann. Tasin igi-
ni silin ve élcl cizgisine kadar motora
konan yagdan koyun. Sekil:6. Tasi fi-
litre gbvdesine yerlestirip kelepgeler
kapayin.

Icersinde yag bulunmiyan yag banyo-
lu hava filitresi hig bir ise yaramaz.

Yakit Sisteminin Havasinin
Alinmasi

Yakit sistemindeki havanin alinmasi
¢ok onemlidir. Bunun ihmal edilmesi
motorun dizgun galismasini onler ve
glc distkligi meydana getirir. Hat-
ta motor ¢cabstiktan hemen sonra du-
rabilir. $ayet motor gayrimuntazam
calisir veya gig dugakiGgd meydana
gelirse sistemin havasi tekrar, hatta
Uclincts defa yine alinmaldir,

Sistemin havasini almak Igin dnce ya-
kit deposunu doldurun.

Gaz kolunu motorun galismaz “'stop’’
durumuna getirin. Sekil:7

DURDURMA,

gekil-7

Mazot pompasindaki delikli civatay
birkag devir gevsetin ve kabarciksiz
mazot gelmeye baslayinca civatay si-
kin. Mazot filitresindeki civatay: da ayni
sekilde gevsetin ve kabarciksiz mazot
gelmeye baslayinca civatayl sikin,
Sekil:B



FMAZDT
FILITAESINGIER) gl
DIELIKL] CIvATA

| PoMIASIREAK)
| DELKLI Crvama

i

Sekil-8

Bu islemler sonucunda yakit sisterni-
nin havas: ainmis olur. Ancak moto-
run iyi calismasi icin havanin gok iy
alinmis olmas gerekir,

Depodakl mazot bitmeadikge hava al-
ma islerni yapiimaz. Bu nedenle depo-
daki mazot tamamen bitmeden depo
doldurulmahdir,

Calistirma
Jikle dugmesini kendinize dodru
cekin.

Gaz kolunu tam gaz "galisma’ duru-
muna getirin. Sekil:9

CALISTIRMA
o, ATAMG
LT e S i

sekil-9

Sag elinizde dekompresyon kelebedi-
nin uzun ucunu dik duruma getirin ve
bu durumda tutun. Sekil:10

Sekil-10

Sol elinizle de ilk hareket kolunu mo-
torun kurt agzina takin ve kolu motor
hizlanincaya kadar dondirun. Motor
mumkun olan bir hizia donerken de-
kompresyon kelebegini yatay duruma
getirin. Bu durumda motor galigmaya
baglar ve en ylksek huza gikar, O za-
man jikle kendiliginden (Otomatikman)
geri gider,

DIKKAT: Motor calisirken

dekompresyon kelebegine
asla dokunmayin

SOGUKTA CALISTIRMA

Motoru kolay galistirmak igin galigtir-
ma aninda hizl dondGralmest gerek-
lidir. Bunun icin sofuk havalarda
motora ince yag olan HD. SAE.10 ve-
ya dort mevsim yad konmalidir.

Ayni zamanda galighrmay! kolaylastir-
mak igin agadidaki yardimci eleman-
lardan bin kullanilabilir.

@



Caligma Sivisi

Kaguk bir tip icinde basingh bir sekil-
de bulunan sivi motorun calistinimas:
sirasinda hava filitresinin icerisine 1-2
saniye muddetle pusklrtGimelidir.

Di KKAT:TDpUn kullanma

talimati okunmalidir

Atesleme Fitili

Atesleme fitil tutucusu motordan gikar-
tilip ucuna fitll sikica yerlestirilir. Son-
ra fitil tutucusu yerine takilir, anahtaria
stkildiktan sonra motor galstinimahidir.

DiKKAT:—? mm capinda ates-

leme fitil kullaniimalidir.
-Ateslemne fitili fitil tutucusuna yer-
lestirildikten sonra ucundan tutu-
lup asadiya sarkitildiginda fitil
tutucusu yere dusmemelidir.
Sekil:11

Sekil-11

Fitil tutucuya, atesleme fitili iyice
yerlestirimemesi halinde motorun
galistinimasi sirasinda silindirin igi-
ne duser ve arizaya sebep olur.

Mars Motoru lle Cahistirma

Jikle didmesi ¢ekilir ve gaz kolu tam
gaz durumuna getirilir. Sekil; 4 ve 9.
Mars digmesine basilip motor galis-
tirilir,

Motorun Durdurulmasi

Gaz kolunu stop durumuna gekin, Se-
kil:4 ve 7. Bu durumda motor durur.
Ancak motor tam yikte iken durdur-
mamal. Once motordan yuk alinir ve
maotor kisabir zaman bosgta gahgtinldik-
tan sonra durdurulmalidir. Motor gali-
sirken motoru aniden yuklemeyin ve
ani devir degistirmeyin.

MOTORUN BAKIMI

Motorunuzun omrinan uzamast ve
arizasiz galigmasini ancak devaml ya-
placak bakim lle saglamak mum-
kundir.

Motorunuz en az bakim ile ¢alisabile:
cek ve bakimi kolay yapilacak sekilde
imal edilmigtr

D|KKATZYem motorda once

50 saatte, bundan sonra ise her
150 saatte bir yag degistirimelidir,

Guniik Bakim

Yag kontrolu yapin. Gerekirse yag gu-
bugunun Ost gizgisine kadar yag ila-
ve edin,

Depoyu mazotla doldurun, Mazotu su-
zerek koyun ve tasirmamaya dikkal
edin.



Haftalik veya 150 Saatiik Bakim

Motorun yagini degigtirin. Bunun igin
miknatish yag bogaltma tapasiri ¢ikar-
tin ve yagi bosaltin. Sekil: 12, Bu isle-
mi mimkunse motor sicak iken yapin,

MIKNATISL
YAL BOSALTMA

TAPAS!
Sekil-12

Yag stzgecini gikartin, Sekil: 12. Stz
geci ve yag bosaltma tapasini mazo-
tun iginde temizleyin. Yag§ bosalinca
miknatisli yag bosaltma tapasi ile yag
suzgecini yerlerine takin ve uygun bir
anahtarla sikin. Gerekirse contalarir
deg@istinn. Yag doldurma tapasinin et-
rafini temizieyin ve tapayi gikartin. Se-
kil: 13. Yag doldurma deliinden en

Sekil-13

fazla 2.5 litre yad motora koyun. Yag
doldurduktan sonra bir dakika kadar
bekleyin. Sonra yad cubudu ile yag
seviyesini kontrol edin, Yag seviyesi en
fazla gubugun Ust gizgisine kadar gel-
melidir,

DIKKAT :  Fazla yag da motor
IgGin lyi degildir.

Yag doldurma tapasini yerine takin ve
sikin,

Yag banyolu hava filitresinin yag tasi-
ni-gikarin. Igindeki yad! bosaltin, yag
tortusunu silin ve tasi temizleyin. Yag
tasina Olgl gizgisine kadar temiz yag
koyun ve yerine takin. Sekil:6

Motorun civata ve somunlanm sikin.
Motorun dig kismini ve sofutma kanat-
giklarini temizleyin.

Lizumu Halinde Bakim

Supaplan kontrol edin, gerekirse
ayarlayin.

Mazot filitre elemarin degistirin,

NOT:Motorun her 500 galisma saatin-
den sonra filitre elamaninin degistiril-
mesinde yarar vardir,

Motorun sizintifarimi giderin.

Sodutma kanatciklarini kontrol edin,
kirli ise tel firca ile temizleyin.

Yag Banyolu Hava Filitresinin
Temizlenmesi.

Hava emis flangindaki tesbit civatala-
rinl gikarin ve hava filitresini motordan
alin. Filitrenin yad tasini gikarin ve igin-
deki yad| bosaltin, Filitre gévdesini ve
tasini mazot iginde temizleyin. Sekil:14.

®



Sekil-14

Filitre gbvdesine basingh hava tutun ve
govde iginde kalmasi muhteme! termniz-
leme mazotunun tamamen akmasi igin
10 dakika kadar bekletin, sonra mo-
tora baglayin.

Filitre tasina 6l¢i gizgisine kadar temiz
yag koyun ve filitre gdvdesine takin.

DIKKAT: Filitre icindeki sizgec
telleri dékiliyorsa veya tikanmis
ise hava filitresi degistiriimelidir.

Motor Govdesinin Temizlenmesi

Senede bir defa motor gdvdesini yi-
kayip temizieyin.

Bunun igin motorun sogutma sagi, n
kapagi, yan kapagi ve yag cubudu ka-
pagl sokuldr.

Motorun igine mazot plskintdlor ve:
ya firga ile temizlenir.

Motorun dig kismi dzellikle kanatciklar
su lle yikanir ve tel firga ile temizlenir.
Matorun i¢ ve dig kismi temizlendikten
sonra kapaklar yeni conta ile yerine ta-
Kilir ve saplama somunlan ve civata-
lar sikilir.

Yad bosaltma tapasi ve yagd slizgeci
yerlerine takilir. Motorun yeni yag ile
yad gubugunun ust gizgising kadar
yag ikmali yapilir.

Mazot Filitre Elemaninin
Degistirilmesi

Mazot borusunun depe flans Gzerin-
deki delikli civatay (a) gikarin, Sekil: 15.
Depo flang civatalann gikarin.

Sekil-15

Flangi depodan ¢ekip cikarin. Flang
miline bagl filitre elemanini gikarin ve
yerine yeni eleman takin.

Drepo flangi contasini degistirin ve flan-
st depovya takin, civatalarin mazot siz-
dirmayacak sekilde sikin.

Mazot borusunu tekrar depo flansina
baglayin, depoya mazot doldurun. Ya-
kit sisterminin havasini alin.

NOT:Filitre elemari her degistirildigin-
de yakit sisterninin havas mutlaka
alinmalidir, Aksi halde motor ca-
lismaz.



Supap Ayan

Dekompresiyon kelebegini yatay du-
ruma yan| yere paralel duracak sekil-
dg gevirin.

Motoru donug yonlunde kompresiyon
hissedilinceye kadar donddrin.

Atesleme fitil tutucusunu ve kalbator
kapadin gikann,

Her iki kilbitor kolu ve supap arasin-
daki bosluklar;

Soguk motorda 0.2-0.3 mm.
Sicak motorda 0.1-0.15 mm.

kahnhiginda bir sentil yapradi ile kont-
rol edin. Bu kontrolda sentil yaprag),
Kulbutdr kolu ile supap arasinda tati
bir sikilikla temas etmelidir. Sekil:16.

Sekil-16

Ayar iyl degilse ayar vidasi somunu-
nu gevsetin. Ayar vidasini bir tornavi-
da ile gevirersk boslugu ayarlayin,
Sonra ayar vidasi somununu sikin ve
sentil yaprad ile boslugu tekrar kant-
rol edin,

Bu iglemi her iki supap icin ayr ayn
yapin,

NOT:Ayar iyl yapilmazsa motor nor-
mal calismaz.

Dekompresiyon Ayan

Motor, supap ayan yapildig durum-
da iken dekompresiyon kelebedinin
uzun ucunu dik duruma gelecek se-
kilde gevirin.

Dekompresiyon ayar vidas) somunu-
nu gevsetin. Ayar vidasini kilb(tor ko-
lu eksoz supabina temas edinceye
kadar gevirin, Sonra yanm tur veya 3/4
tur kadar daha ayni yonde cevirin ve
ayar somununu sikin. Sekil:17

sekil-17

NOT:Dekompresiyonda eksoz
supab fazla agik kalmiyacak se
kilde yukarida belirtilen oiguler
Iiginde ayannin yapilmasina
dikkat edilimelidir. Aksihalde su-
papla arnza meydana gelir ve
mator galigmaz.

0



BAKIM CETVELI: Sekil: 18 ve 19
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Sekil-18
Ginluk Bakim Liizumu halinde bakim
1-Yag kantrolu yapin 6-Supap ayarlarin kontrol edin.
2-Depoya mazot ilave edin, 7-Mazot filtresini degistirin (Her 500 ga-
lisma saatinden sonra filtre eleman
Haftalik veya 150 Saatlik Bakim degistiriimesinde yarar vardir,
3-Motorun yadini dedistirin 8-Sogutma kanatgiklann temizleyin
4-Yag suzgecini temizleyin 9-Motor govdesini temizleyin
5-Hava filitresinin yagd tasindaki 10-Motorun sizintilarini giderin, civa-
yadi degistirin. ta ve vidalarini sikin,

Motorunuzia ilgili misgkilleriniz igin merkez ve gezici servislerimiz ile
servis teskilatimiz faaliyettedir.

Motorunuzun émrl ve verimi bakimindan yetkili ellerde tamiri ok Snemlidir.
Bu bakimdan garanti digindaki miracaatianimzda da hizmetinizdeyiz.

Motorunuzu en lyi sekilde kullanmamz dilegiyle.

12

Saygilarimizia
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